Цели урока: 

-Познакомиться с развитием экономики середины XIX века.

-с началом строительства железной дороги;

-финансовой реформой Е.Ф. Канкрина.

-сравнить экономику России с началом XIX века и серединой XIX века.

- сделать выводы.

Словарь урока:

-промышленный переворот

-буржуазия

-пролетариат

-ассигнация

-бездефицитный бюджет.

План урока:

1. Промышленный переворот в России.

2. Строительство железной дороги.

3. Финансовая реформа Е.Ф. Канкрина.

4. Сравнительный анализ экономики России начала и середины  XIX века.

Оборудование урока: медиапроектор, компьютеры для учащихся, компьютерная презентация, исторические документы.
Тип урока: комбинированный с использованием презентации, созданной в программе PowerPoint. 
На уроке используются частично-поисковый и проблемный методы обучения учащихся.
Ход урока.
Вводное слово учителя:

Прежде чем переходить к изучению нового материала, предлагаю вспомнить состояние экономики (а именно промышленности и сельского хозяйства) в начале XIX века.

Вам необходимо заполнить в контрольных листах пропуски.

Перед изучением новой темы, учащимся было дано опережающее задание – изучить основные понятия урока. 
Также учитель озвучивает основную задачу урока: сравнить экономику России с началом XIX века и серединой XIX века (слайд №3)

Что такое промышленный переворот?

Промышленный переворот начинается в России в 30-40 гг. XIX века. Он  завершился только после отмены крепостного права. Но этот переворот характеризуется не только изменениями в технике, но и переменами во внутреннем устройстве общества. Появляется новые классы:
-буржуазии и пролетариата.

Дайте определение двум классам?

Промышленный переворот в отличие от западного,  имеет ряд особенностей.

Назовите эти особенности?

-начался позже, чем в странах западной Европы;

-начался в условиях господства феодально-кпепостнической системы;

-проявлялся сначала лишь в технической стороне.

Организация работы с документами в учебнике, которая позволяет учителю использовать частично-поисковый метод работы.
Документ №1.

Что замедляло развитие промышленности, по мнению московских фабрикантов? (слайд №4)
Основная масса таких рабочих – это крестьяне-отходники.

Вспомните, кто такие крестьяне-отходники?

Как связаны между собой промышленный переворот и отмена крепостного права?

Именно они не составляли постоянного контингента рабочих, т.к. в любой момент по желанию помещика или в летнюю пору сбора урожая должны были возвращаться в деревню. Учить их работать на станках,  было крайне невыгодно. Причиной этому было крепостное право.

Ну, признаться,  господа,

Славны Питер и Москва.

До чего народ доходит –

Самовар в упряжке ходит. (слайд №5)
О каком новшестве пойдёт речь?

Железные дороги строились в России с большими трудностями. Ещё в 20-х годах вопрос о введении железнодорожного сообщения горячо обсуждался в печати и в правительственных кругах. После долгих колебаний правительство решило построить первую железную дорогу, соединяющую столицу с Царским селом и Павловском. Дорога была открыта к концу 1837 года и сразу приобрела популярность у столичных жителей (слайд №6). В газетах печатались восторженные отзывы о паровозах, которые «ходили при 18 градусах мороза, и кроме пассажиров можно было перевозить скот, лес, разные экипажи». В правительстве разгорелись споры о дальнейшем строительстве ж\д в России. Появились сторонники и противники этого новшества. Каждый пытался убедить императора в своей правоте. 
Инженер А.Сафронов (слайд №7)

Однако против постройки ж\д  выступил министр финансов Е.Ф. Канкрин (слайд №7).

Но царь, ко всеобщему удивлению, в начале 1842 г. приказал строить ж\д между Москвой и Петербургом (слайд №8).  Он считал, что подвижность населения в случае надобности можно пресечь. Проект был разработан русскими инженерами Мельниковым и Крафтом. Её строительство, продолжалось до 1851 г. в сложных условиях и привлекло всеобщее внимание.
Документ №2.

Кто являлся основной силой в строительстве ж\д?

Но! Один из современников писал, «на те семы, которых стоила николаевская дорога, было бы возможно довести её не до Москвы, а до Чёрного и Азовского морей» (слайд №9).
Почему ж\д так дорого обошлась российской казне?

Но, ж\д вызывала у пассажиров не только восхищение, но и испуг (слайд №10).
Стр. 70 Документ №3.

Что из приведенного описания первой ж\д могло вызвать ужас и испуг у населения?

В России стали понимать, что строительство ж\д – это выгодно для России. И что бы догнать в этом направлении Европу, надо приложить массу усилий, а главное для этого нужны были огромные средства.

Поэтому, Е.Ф. Канкрин был противником строительства ж\д, т.к. был сторонником экономии средств казны. Он подготовил проект финансовой реформы, которая должна была пополнить государственную казну. В 1839-1843 гг. она была проведена (слайд №11, 12).
Суть реформы: главным платёжным средством стал серебряный рубль, на который можно было обменять ассигнации (слайд №13).
Ассигнация?

Это нововведение значительно повысило доверие и устойчивость к новым деньгам.

В результате в стране: (слайд №14)
-инфляция уменьшилась
 - бюджет стал бездефицитным.

Инфляция?

Что значит бездефицитный бюджет?

Однако, вскоре вновь началось печатание бумажных денег и инфляция стала увеличиваться. Сильным ударом по государственной казне стала Крымская война, на которую нужны были огромные средства.

Подводя итоги урока, учитель организует работу учащихся на компьютерах.
А теперь представьте себе экономику России в виде двух деревьев.

Одно дерево это начало XIX века, а другое дерево это экономика России в середине XIX века.

На  деревья вы должны развесить яблоки. Они символизируют отдельные черты развития сельского хозяйства, и промышленности для начала и середины XIX века (слайд 15). Каждое яблоко пронумеровано. Попробуйте сделать сравнительный вывод о состоянии экономики в этот период времени. 
К середине 50-х годов XIX века, в экономике России произошли изменения, которые говорят о её развитии (применение с\х машин, использование удобрений, появление пролетариата, мануфактуры с применением наёмного труда, богатые крестьяне стали покупать землю, начало промышленного переворота). Но дальнейшему развитию промышленности и с\х продолжало мешать крепостное право.

Д\З: параграф № 11.

